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1 Short Take‐Off and  Landing  (STOL) planes,  such as  the Bombardier Dash‐8 100  (DHC‐8), operates  in  local airports with 
runways as short as 800 m. Local airports with sufficiently long runways are, in some cases, operated by jet planes.  
2 For all conversions from the Norwegian kroner (NOK) to Euro (€), we have assumed that € 1 ≈ NOK 9. 
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(without  transfer)  includes  two air  traffic movements  (ATM) and visits at  terminals at both departure and  landing.  It  is, 
however, not typical for these services to be charged separately for the origin and destination airports. 
4 The en‐route charge is set to meet the cost generated by the air space surveillance services provided by the control centres 
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߲ܥ ߲ܲܣܺ⁄ ൌ ߚଵ. To reduce multicollinearity, the independent variable ܣܶܯ is processed using a 
deviation from both a mean transformation and logarithmic transformation. Since it is reasonable to 
consider the mean value, ݈݊ܣܶܯതതതതതത௧, to be a relatively constant variable, the marginal cost for ܣܶܯ is 
߲ܥ ߲ܣܶܯ⁄ ൎ ߚଶ/ܣܶܯ.  
(1)   ܥ௜௧ ൌ ߚ଴ ൅ ߚଵ ଵܺ௜௧ ൅ ߚଶܺଶ௜௧ ൅ ߚଷܦଵ௜ ൅ ߚସܦଶ௜ ൅ ݒ௜௧  
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ߚ଴  Constant  1.98×107  1,604,496  12.3 
ߚଵ  ଵܺ (PAX)  34  1.71  19.7 
ߚଶ  ܺଶ (lnATM)  5,974,870  1,709,082  3.5 
ߚଷ  ܦଵ (Category)  1.54×107  2,493,248  6.2 




















8  If  ߚଶ ൌ 5,974,870  and  average  ܣܶܯ ൌ 13,625,  then  డ஼డ஺்ெ ൌ
ఉమ
஺்ெ ൎ 439.  The  use  of  average  ܣܶܯ  is  a 
simplification implying that airports with more (less) traffic will have a lower (higher) value. 
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equal  (or  no)  reduction  in  the  regulated maximum  fares,  then  all  (or  no)  changes  in  charges will  be  passed  on  to  the 
passengers. On other discounted tickets, where prices are set freely in the market, it can be assumed that the normal market 
mechanism applies. 
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(3)   ܣܥ∗ ൌ ܯܥ ൈ ݂∗ where ݂∗ ൌ ଵଵାഀ೐	and ߙ ൌ
ఒ























10  In  the remainder of  the chapter, all references  to charges per PAX and ATM assume that only one charge 
applies per trip (i.e. twice the charge that would apply per departure and arrival). 
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ߣ ൌ 0.0  ߣ ൌ 0.2
Number of passengers  35.8   36.4    35.9  
Income from PAX and ATM charges  2,113   1,511    1,790  
Income from commercial activities  3,016   3,069    3,044  
Change in number of passengers ‐  0.6    0.2  
Change in charge income ‐  ‐602    ‐323  
Change in commercial income ‐   53    28  
Change in total income ‐  ‐549    ‐295  
Change in operating costs ‐   22    15  
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13 
the increased number of passengers. The yearly profit decreases by NOK 571 million and NOK 310 
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15 
(4)   ܣܥ௜ோ ൌ ܯܥ௜ ൈ ௜݂ where  ௜݂ ൌ ଵଵାഀ೐೔





















(5)    ܣܥ௜௉ ൌ ܯܥ௜ ൈ ௜݂௣ where  ௜݂௣ ൌ ଵଵା ഀ೐೔ൈക೔
 and ߙ ൏ |݁௜ ൈ ߮௜|
In Equation (5) ܣܥ௜௉is the pass‐on rate‐adjusted Ramsey‐charges at airport ݅ where ߮௜ is the pass‐on 
















This article is © Emerald Publishing Limited and permission has been granted for this version to appear here 
http://hdl.handle.net/11250/2455953. Emerald does not grant permission for this article to be further copied/


































I  1  Duopoly 0.7 Many ‐1.4
II  3  Duopoly 0.7 Middle ‐1.0
III  5  Duopoly 0.7 Many ‐1.2
IV  7  Duopoly 0.7 Few ‐0.8
V  2  PSO 0.4 Many ‐1.2
VI  3  Monopoly 0.5 Middle ‐1.0
VII  2  PSO 0.4 Middle ‐1.0
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I  1.27  87   1,117  
II  1.43  97   1,254  
III  1.33  91   1,171  
IV  1.60  109   1,405  
V  1.78  121   1,561  
VI  1.72  117   1,514  
VII  2.11  143   1,848  
VIII  2.91  198   2,554  
MC (ߣ ൌ 0)  1.00 68 878 
MC (ߣ ൌ 0.2)  1.20 82 1,054 
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(A1.1)  ܲܣܺ௡௘௪ ൌ ܲܣܺଶ଴଴ଽ ൅ ݁ ൈ 0.5 ൈ ቀ୼୅஼௉ ൈ ܲܣܺଶ଴଴ଽቁ,	




(A 1.2)  ܫ௡௘௪஺஼ ൌ 0.5 ൈ ቀܣܥ௡௘௪௣௔௫ ൅ ஺஼೙೐ೢ
ೌ೟೘ൈ஺்ெమబబవ
௉஺௑మబబవ ቁ ൈ ܲܣܺ௡௘௪ 
The income from commercial activities when PAX and ATM charges are set equal to MC are 
calculated as follows: 
(A 1.3)  ܫ௡௘௪௖௢௠ ൌ ܫଶ଴଴ଽ௖௢௠ ൅ 0.5 ൈ ቂ ூమబబవ
೎೚೘
௉஺௑మబబవ ൈ ሺܲܣܺ௡௘௪ െ ܲܣܺଶ଴଴ଽሻቃ 
The operating costs with an increased number of passengers due to MC pricing are calculated as 
follows: 
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(A 1.5)  ∆ܥܵ ൌ ሺ0.5 ൈ ܲܣܺଶ଴଴ଽ ൈ ∆ܣܥ௉ሻ ൅ ሺ0.5 ൈ ∆ܲܣܺ ൈ ∆ܣܥ௉ሻ ൈ 0.5 
Change in profit (ߨ) for the airport owner (∆ߨ஺ை): 
(A 1.6)  ∆ߨ஺ை ൌ ܫଶ଴଴ଽ஺஼ െ ܫ௡௘௪஺஼ ൅ ܫଶ଴଴ଽ௖௢௠ െ ܫ௡௘௪௖௢௠ ൅ ∆ܣܥ 
Change in profit for airline companies (∆ߨ஺஼): 
(A 1.7)  ∆ߨ஺஼ ൌ ሺ0.5 ൈ ܲܣܺଶ଴଴ଽ ൈ ∆ܣܥ஺ሻ ൅ ሺ0.5 ൈ ∆ܲܣܺ ൈ ∆ܣܥ஺ሻ ൈ 0.5 
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ܮሺܲሻ ൌ ׬ ܺሺܲሻ ൅ ܲ ൈ ܺሺܲሻ െ ܥ൫ܺሺܲሻ൯ ൅ ߣሾܲ ൈ ܺሺܲሻ െ ܥ൫ܺሺܲሻ൯ െ ߨ∗ሿஶ௉   
డ௅
డ௉ ൌ െܺሺܲሻ ൅ ܲ
డ௑




డ௉ ൅ ߣ ൈ ܲ
డ௑




డ௉ ൌ 0	 ⇒  





If the expression above is divided by ሺ1 ൅ ߣሻ ൈ డ௑డ௉ on both sides, we get: 
ܲ ൅ ఒൈ௑ሺ௉ሻሺଵାఒሻൈങ೉ങು
ൌ డ஼డ௑ ⇒
ܲ ቆ1 ൅ ఒൈ௑ሺ௉ሻሺଵାఒሻൈ௉ൈങ೉ങು
































(A 2.3)  ܣܥ ൌ ܲ∗ ൌ ܯܥ ∙ ݂ where ݂ ൌ ଵଵାഀ೐ and	0 ൑ ߙ ൌ
ఒ
ଵାఒ ൑ 1 and |݁| ൐ ߙ. 
In (A 2.3), ݂ is the in‐percentage mark‐up (in decimals) to be levied on ܯܥ to reach the surplus 
requirements. 
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